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CONSULTORES, S5.A.

SCUT DA COSTA DA PRATA

IC1 — LANCO ANGEJA (IP5) — MACEDA

SUBLANCO ANGEJA (IP5) - ESTARREJA

Projecto de Execucéao

RELATORIO DE CONFORMIDADE AMBIENTAL DO PROJECTO DE EXECUGAO
(RECAPE)

VOLUME | — SUMARIO EXECUTIVO

1. INTRODUCAO

O presente documento constitui o Sumario Executivo do Relatério de Conformidade
Ambiental do Projecto de Execucdo (RECAPE) do ltinerario Complementar (IC) 1, Lanco
Angeja (IP5) — Maceda, Sublanco Angeja (IP5) — Estarreja. O projecto esta inserido numa
concessdo de auto-estradas em regime de portagem sem cobranca aos utilizadores,
designada de SCUT Costa da Prata. O enquadramento regional do projecto é
apresentado na FIG. 1.

Este sublanco do IC 1, actualmente classificado também como auto-estrada A29, inicia-
se no lanco do IP5 / A25 entre o N6 com a Al e Aveiro, no N6 de Angeja, que se
desenvolve ligeiramente a Este do né existente que liga o IP5/ A25 a EN109, terminando
a Nordeste de Estarreja, apos o NO de Estarreja (FIG. I.1). A sua extensao total € de 12,9
km.

A sua localizacdo administrativa ocorre na freguesia de Albergaria-a-Velha, pertencente
ao concelho com o mesmo nome, e nas freguesias de Fermeld, Canelas, Beduido e
Avanca, pertencentes ao concelho de Estarreja.

A entidade proponente € o Ministério das Obras Publicas, Transportes e Comunicagdes
(na sua qualidade de concedente e entidade licenciadora), representado pela Estradas de
Portugal —E.P.E.

A entidade responsavel pelos estudos, projectos, construgéo, exploracdo e manutencao é
a Concessionaria LUSOSCUT — Auto Estradas da Costa de Prata, S.A. que adjudicou a
elaboracao do projecto de execucdo a empresa Norvia, Consultores de Engenharia, S.A.
tendo a elaboracdo do RECAPE ficado a cargo da AGRI-PRO AMBIENTE
Consultores, S.A..

Doc. N° ANES.PE.SX Rev.A 1
Setembro de 2006
anes-pe-sx-rev_a.doc



i

'SUBLANGO
T OVAR/MACEDA
(EM EXPLORA

g
g

|
/ IC1

ANGEJA(IPS) /

& MACEDA

|

Labery

P
BNLAEN 2 1 e
TN sanelasy, 3
m'w_‘."_-'t PN -
‘k‘"’"' G P piaalf |
.l‘“ oo Nowia, uE

g Enquadramento Regional
do Projecto
\\\\ (escala: 1/ 100 000)
A

AGRLPRO AMBIENTE

LTORES



N\

AGRLPRO

CONSULTORES, S5.A.

O projecto foi sujeito em fase de Estudo Prévio a Avaliacdo de Impacte Ambiental (AlA),
no ambito do IC1 — Lanco Angeja (IP5) — Maceda, que decorreu entre Fevereiro e
Agosto de 2001 tendo a Declaragdo de Impacte Ambiental (DIA) dado parecer favoravel
condicionado ao cumprimento das condicionantes e medidas do anexo a DIA. Como se
verifica da FIG. 1, o Sublanco Angeja (IP5) — Estarreja corresponde ao Ultimo troco que
falta construir estando a restante parte deste lanco da Concessao ja em exploragdo. As
razbes para esta situacdo encontram-se descritas no ponto seguinte relativo aos
Antecedentes do Projecto.

O principal objectivo do RECAPE a que se refere este Sumario Executivo foi o de verificar
a conformidade ambiental do Projecto de Execucdo, com a Declaracdo de Impacte
Ambiental relativa a fase de Estudo Prévio tendo em consideracdo a parte desse
documento que diz respeito ao sublanco em estudo. Neste contexto, 0 RECAPE procura
descrever e justificar a conformidade ambiental do projecto e o cumprimento das
condicbes impostas na DIA,

O RECAPE foi desenvolvido nos termos da legislacdo em vigor, correspondente ao
regime juridico de Avaliacdo de Impacte Ambiental aprovado pelo Decreto-Lei
n.° 69/2000, de 3 de Maio, alterado e republicado pelo Decreto-Lei n°® 197/2005, de 8 de
Novembro e Declaracédo de rectificacdo n°® 2/2006, de 2 de Janeiro.

O RECAPE é composto pelos seguintes volumes: Volume | — Sumario Executivo;
Volume Il — Relatério Técnico; Volume Il — Anexos; Volume IV — Clausulas Ambientais
Integradas no Caderno de Encargos da Obra; e Volume V - Plano Geral de
Monitorizagao.

Inclui ainda os projectos de execucdo de medidas de minimizacdo relativos ao Projecto
de Integracdo Paisagistica (Volume 9 do Projecto de Execucédo) e Projecto de Medidas
de Minimizacdo do Ambiente Sonoro (Volume 21 do Projecto de Execucao) apresentados
em volumes préprios anexos ao RECAPE.

A estrutura do presente Sumario Executivo foi definida tendo em conta o Anexo IV da
Portaria n.° 330/2001, de 2 de Abril. Este documento, destinando-se a publicita¢cdo junto
ao publico, resume as principais informa¢des que constam dos restantes volumes de
RECAPE, considerando as seguintes secc¢des:

- Introducéo;

- Antecedentes do Projecto;

- Descricdo do Projecto;

- Conformidade do Projecto de Execuc¢éao com a DIA,

- Planos de Monitorizacdo Ambiental;

- Conclusoes.
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2. ANTECEDENTES DO PROJECTO

Tal como foi ja referido no capitulo anterior, a avaliagdo da Conformidade Ambiental do
Projecto de Execucgéo do presente Sublango do IC1 / A29 é feita ao abrigo da Declaragéo
de Impacte Ambiental (DIA), emitida em Agosto de 2001, para o Lanco Angeja (IP5) —
Maceda e decorrente da qual os Sublancos Estarreja — Ovar e Ovar — Maceda foram
sujeitos dentro do prazo regulamentar a processo de pos — avaliagcao, encontrando-se ja
em exploracéo.

Relativamente ao Sublanco Angeja (IP5) — Estarreja, o desfasamento quanto a sua
sujeicdo a processo de pos-avaliagdo, decorre de uma situacdo particular relacionada
com a emissdo de um Despacho Conjunto dos Ministros de Estado e das Financas, das
Obras Publicas, Transportes e Habitacdo e das Cidades, Ordenamento do Territorio e
Ambiente, em 26 de Novembro de 2002, que determinou a cessacdo imediata das
actividades de projecto e construcao do Sublanco Angeja (IP5) — Estarreja, ordenando a
Concessionaria o estudo de tracados alternativos a Poente.

De referir contudo que na data de suspensao havia j& sido entregue ao proponente, a EP
— Estradas de Portugal, EPE, o projecto de execu¢do acompanhado do respectivo
RECAPE para o processo de pos-avaliagdo deste sublanco, pelo que o presente projecto
e RECAPE constitui uma revisao e actualizagdo dos estudos concluidos em 2002.

Com a decisdo tomada em Novembro de 2002 pretendia-se a apresentacdo de novas
solucdes de tracado que fossem de encontro as pretensdes das populacdes e da
autarquia de Estarreja, colocando o tracado fora da zona de maior ocupacdo humana que
ocorre entre a EN109 e a Al, mas que com elas se minimizassem também os impactes
sobre os solos, os recursos hidricos e a ecologia que constituem 0s aspectos mais
sensiveis dessa zona a Poente, que se insere numa area ecologicamente sensivel e com
estatuto de proteccdo, incluida na Rede Natura 2000 — Zona de Proteccdo Especial
(ZPE) para a Avifauna da Ria de Aveiro.

Estas solucfes teriam assim que tentar corrigir os problemas de processos de Avaliacdo
de Impacte Ambiental anteriores a inclusdo do IC1 / A29 na concessdo da Costa da
Prata, e cujo enquadramento foi devidamente detalhado nos Antecedentes do EIA da
fase Estudo Prévio.

Considerando a pertinéncia deste processo, 0s novos estudos foram acompanhados por
uma comissao oficial constituida por representantes do Ministério das Obras Publicas,
Transportes e Habitacdo e do Ministério das Cidades, Ordenamento do Territorio e
Ambiente. Dos estudos efectuados pela LUSOSCUT resultou a apresentagdo de quatro
alternativas ao tracado aprovado em AIA, e sobre as quais se avaliou a respectiva
viabilidade técnica e ambiental.
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Em 11 de Setembro de 2003 e mediante o Despacho Conjunto n.° 941/2003, o Estado
Portugués, reconhecendo razfes de interesse publico, veio ordenar que o tracado do
Sublanco Angeja (IP5) — Estarreja fosse projectado pela Concessionaria de acordo com a
“Alternativa 2" apresentada, determinando que a promocdo dessas razdes de interesse
publico fosse realizada junto das instancias competentes da Unido Europeia, do mesmo
modo que determinou a promogao, pelas entidades envolvidas, da avaliacdo do impacte
ambiental do projecto de execucéo da referida Alternativa 2.

A reavaliacdo desta situacédo pelo Estado Portugués conduziu no entanto a que em 29 de
Junho de 2006 fosse emitido um novo Despacho Conjunto dos Ministros de Estado e das
Financas, do Ambiente, do Ordenamento do Territério e do Desenvolvimento Regional, e
das Obras Publicas, Transportes e Comunicacdes determinando a revogacdo dos
despachos anteriores e a validade da DIA emitida em 10 de Agosto de 2001.

Na base desta decisdo estdo os custos muito mais elevados com a sua execugdo e o
consenso a que entretanto se chegou entre os varios intervenientes, de que resulta
assim, uma significativa poupanca para o erario publico estando os impactes ambientais
ja avaliados e constando as respectivas medidas de minimizacdo, na Declaracao de
Impacte Ambiental, emitida pelo Secretério de Estado do Ambiente, em 10 de Agosto de
2001.

Foi assim ordenado a Concessiondria, mediante o referido despacho, que voltasse a
apresentar & EP — Estradas de Portugal, EPE, o Projecto de Execu¢do do Sublancgo
Angeja (IP5) — Estarreja que havia desenvolvido em 2002 com base na DIA emitida em
2001. Esta DIA mantém-se entretanto valida de acordo com o Despacho n°® 15 509/2006,
de 19 de Julho.

Considerando assim a DIA emitida, e no que diz respeito ao Sublanco Angeja (IP5) —
Estarreja, os tracados que se desenvolveram no Projecto de Execucdo, correspondem
a conjugacdo da Solugdo A / Tracado Alternativo no rio Antud seguida da
Alternativa 3.

Apesar da sensibilidade da zona, onde a densidade populacional e os usos do solo
agricolas constituem condicionantes importantes a construcdo de uma via rodoviaria, a
CA considerou que no computo geral a solucdo de tracado escolhida apresentava uma
menor magnitude de impactes relativamente a outras conjugacdes de tracado possiveis.

O tracado desenvolve-se assim inicialmente segundo o corredor da Solu¢do A do Estudo
Prévio até cerca do km 8+300, inserindo-se depois na Alternativa 3 até ao final do
sublanco. A passagem sobre o rio Antud é feita de acordo como tracado alternativo
apresentado no Estudo Prévio.

Em face desta situacdo, e com o0 objectivo de minimizar os impactes negativos, a
Comissdo de Avaliacdo condicionou a aprovacdo do tracado seleccionado para
desenvolvimento na fase de Projecto de Execucdo, ao cumprimento de um conjunto de
medidas e recomendacdes que se indicam no ponto 4.
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3. DESCRICAO DO PROJECTO

O Sublanco Angeja (IP5) — Estarreja inicia-se no N6 de Angeja, projectado sobre o
tracado existente do IP5 com uma configuracdo em trompete. No primeiro quildmetro
toma uma orientacdo Nordeste, inflectindo depois para Norte, orientacdo que mantém
sensivelmente até ao km 4+500. Neste troco atravessa inferiormente a EM565
(km 1+199), a EM566 (km 2+886) e um caminho rural (km 3+757). Atravessa ainda
superiormente um caminho municipal (km 4+553).

Sofre entdo nova inflexdo, tomando a orientagdo Noroeste aproximadamente até ao
km 5+500, atravessando inferiormente um caminho rural (km 5+587). Apdés ligeira
inflexdo para a direita coincidente com o atravessamento do Rio Jardim (km 5+850), que
€ realizado com recurso a um viaduto com a extensdo aproximada de 180 m, o tracado
atravessa 0s lugares de Cabeco e de Vale do Castanheiro, procurando sempre minimizar
a interferéncia com as habitacdes existentes naqueles lugares e nas suas imediacdes.

Ainda na mesma zona, passa inferiormente a um caminho municipal (km 6+307) e a
EN1-12 (km 6+736). Antes do atravessamento do Rio Antud passa sob um caminho rural
(km 7+487), verificando-se nova mudanca de orientacdo, que volta a ser Noroeste. E
sobre o Rio Antud (km 9+125) que se localiza o segundo viaduto, com a extensao
aproximada de 210 m.

Depois de atravessar inferiormente a EM573-3 (km 9+737) e a EN224 (km 9+997),
proximo dos lugares de Areosa do Sul, Areosa do Norte, Souto e S Amaro, tentando
sempre minimizar a interferéncia com as edificacfes ai existentes, o tracado inflecte
novamente para a direita, adoptando novamente a orientacéo Norte.

Atravessa inferiormente a estrada de ligacdo entre a EN109 e a EN224 — que permite
actualmente a ligacdo entre o N6 da Al e Estarreja — ao km 11+760, na vizinhanca da
Subestacao Eléctrica de Estarreja. Considerando o atravessamento verificado de varias
linhas de alta tensdo, nesta zona o tragado desenvolve-se em escavacdo na tentativa de
minimizar a interferéncia com as referidas linhas.

Ao km 12+200 desenvolve-se o N6 de Estarreja. Com configuracao em trompete, este no
permite a ligagdo do IC1 / A29 a Estarreja através da mesma estrada de ligacéo atras
referida, com um perfil de 2 x 2 vias, estando prevista a sua rectificacdo em perfil
longitudinal até a EN109. A ligacdo do ramo A+B a via existente, e desta a EN109, é
assegurada por meio de duas rotundas existentes.

O tracado termina ao km 12+933 aproximadamente, tomando a orientacdo Sudoeste —
Nordeste, coincidindo o ponto final com o km 0+600, aproximadamente, do Sublanco
Estarreja — Ovar, ja aberto ao trafego e cujos 600 m iniciais deverdo ser assim alvo de
desactivacdo com a entrada em servico do Sublanco Angeja (IP5) — Estarreja.

Na FIG. 2 apresenta-se a localizagédo do projecto a escala 1/25 000.

A area de servico que em fase de Estudo Prévio se encontrava prevista para o Sublanco
Angeja (IP5) — Estarreja foi, por questdes operacionais e de necessidade de servico,
deslocada para o Sublanco Ovar — Maceda, devido ao periodo de tempo em que o
presente sublango se encontrou suspenso.
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Neste sublanco a implantacdo do tracado prevé a execucdo de 13 obras de arte
na plena via, permitindo a reposi¢ao das circulagbes afectadas pela passagem do IC1 /
A29. O projecto prevé também a execucado de 35 serventias agricolas, que restabelecem
a rede de caminhos agricolas intersectados pela passagem da auto-estrada.

No restabelecimento do sistema de drenagem natural, o projecto contempla dois viadutos,
que atravessam 0s rios Antud e Jardim, criando secc¢bes de vazdo largamente
excedentarias, e 26 passagens hidraulicas, projectadas para um periodo de retorno de 100
anos e onde o didametro minimo foi de 1,00 m, de modo a facilitar a posterior inspecc¢éo e
limpeza.

Com o objectivo de evitar a expropriacdo de algumas habitacées que se situam proximo
dos limites da auto-estrada considera-se ainda a execucéo de 5 muros de suporte.

Do total de 1 902 300 m® de terras a escavar, prevé-se que 319 000 m® venham a ser
desmontados com recurso a explosivos (aproximadamente 17%). Prevé-se que
aproximadamente 10 a 15 % dos materiais resultantes das escavac¢des ndo tenha
caracteristicas que permitam a sua reutilizacdo nos aterros e que deverao ser, portanto,
conduzidos a depésito. Serdo colocados em aterro da plena via, dos restabelecimentos e
das serventias aproximadamente 1 218 900 m®. Em termos de movimentacdo de terras
prevé-se, deste modo, como balanco final um excesso de terras de 683 400 m°.

A via sera vedada em toda a sua extensdo encontrando-se as vedac¢fes localizadas a
distancia de 7 m de saias dos taludes, ou seja, no limite da zona a expropriar, sempre
gque nao se desenvolvam nessa zona caminhos paralelos. Nestas situagfes, a vedacao
deverd ficar instalada entre o limite e os referidos caminhos. As vedacdes sdo do tipo
“cerca de caca”’

De acordo com o Estudo de Actualizacdo das Previsdes de Trafego e Movimentos
Direccionais realizado para a Concessdo SCUT Costa da Prata (Julho de 2006), a
previsdo do TDMA (Trafego Médio Diario Anual) para o sublanco Angeja (IP5) / Estarreja
€ apresentada no Quadro seguinte:

Quadro 1 — Trafego Médio Diario Anual

Trogos Ano vocion | it | weleia
2009 24 883 3969 28 852
NO de Angeja — N6 de Estarreja 2029 35629 5328 40 957
2032 36 326 5375 41701

De referir que o pavimento previsto corresponde ao piso poroso drenante que tem

associadas caracteristicas importantes na reducgéo do ruido emitido pela circulacéo.

O prazo previsto para a execucdo da obra decorre entre Agosto de 2007 e o fim de

Setembro de 2009.
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4. CONFORMIDADE DO PROJECTO DE EXECUCAO COM A DECLARACAO DE
IMPACTE AMBIENTAL

4.1 Condicionantes ao Projecto de Execucdao

Como foi atras referido, a aprovagédo do tracado escolhido pela Comissédo de Avaliagdo
para desenvolvimento no Projecto de Execugéo foi condicionada a integracdo no projecto
das condicionantes, recomendacfes e medidas apresentadas na Declaracdo de Impacte
Ambiental (DIA) relativa ao Estudo Prévio.

A Comisséo de Avaliacdo considerou como condicionantes ao Projecto de Execucdo do
sublanco em estudo as recomendac8es descritas sinteticamente de seguida, e que foram
integradas no projecto:

e Evitar a afectacdo da Capela da Senhora dos Prazeres

O ajustamento de tracado efectuado na zona de Fermeld permitiu que o IC1 se afastasse
da Capela da Sr.2 dos Prazeres em cerca de 150 m, minimizando assim potenciais
impactes a nivel do patriménio.

e Minimizar a afectacdo de areas sociais no N6 de Angeja

No sentido de minimizar a afectacdo de areas sociais pela implantacdo do N6 de Angeja,
foi desenvolvida no Projecto de Execucgédo a Solucao 2 do n6 do Estudo Prévio, dado que
apresentava uma menor intromissdo com habitagbes. A solugdo do né desenvolvida
neste projecto permitiu o seu afastamento em relacdo a pequeno nucleo urbano a
Poente, minimizando assim os impactes em termos da afectacdo de areas sociais.

e Ajustamento do tracado por forma a minimizar os impactes no uso do solo,
nomeadamente em &reas sociais e agricolas

Entre sensivelmente o inicio do sublanco e o km 2+900, foi efectuada no Projecto de
Execucdo uma ripagem do tragado para Nascente. Este ajustamento do tragado, que
atinge o valor maximo de aproximadamente 150 m na zona da Pedreira, resultou
sobretudo dos seguintes factores:

0 A adaptacgdo resultante da adopc¢do da Solugéo 2 do N6 de Angeja no tragado da
Solucéo A,

0 A minimizacdo da afectacdo de zona com ocupacédo agricola e maior afastamento
as habitacbes dispersas existentes e a Capela da Sr.2 dos Prazeres, ambas
localizadas a Poente do tragado;

0 A minimizacdo da movimentacdo de terras, permitindo nomeadamente o
atravessamento das linhas de dgua com cotas de trabalho mais reduzidas.
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Entre sensivelmente os km’s 4+200 e 8+300, foi efectuado um pequeno ajustamento do
tracado para Poente, que permitiu minimizar os impactes no uso do solo, e que resultou
naturalmente do maior detalhe de desenvolvimento do projecto nesta fase.

Entre sensivelmente os km 8+400 e 9+200, no zona de atravessamento do rio Antud, foi
efectuado um ajustamento do tragado para Nascente. A alteragdo introduzida em termos
de tracado permitiu minimizar os impactes sobretudo ao nivel socioeconémico, uma vez
gue em Beduido, na margem direita do rio Antud, o tracado passou a desenvolver-se
numa zona menos consolidada da povoacéao.

No Estudo Prévio eram afectadas directamente pelo tracado nesta zona quatro
habitagbes, duas das quais moradias novas e de boa qualidade. Na actual fase do
projecto, com o ajustamento de tracado introduzido, sdo afectadas duas habitacbes e
uma estufa.

Esta nova localizacdo do tracado no atravessamento da referida povoacédo implicou
contudo um ajustamento de tracado a montante (mais a Sul), com consequéncias ao
nivel da afectacédo directa de algumas habitagbes na margem esquerda do rio Antua de
menor qualidade. De referir, contudo, que embora ndo sendo directamente afectadas
pelo tracado previsto a nivel do Estudo Prévio, estas habitacGes, localizadas
marginalmente a via, encontravam-se de certa forma “emparedadas” entre o proprio IC1,
a Poente, e a Al, a Nascente, a poucas dezenas de metros destas auto-estradas, com
repercussdes negativas significativas em termos de qualidade de vida das populacdes
locais.

4.2 Medidas de Minimizacéo

No Projecto de Execucdo foram analisadas e discutidas as véarias medidas de
minimizacdo propostas na DIA, que foram complementadas e /ou ajustadas em funcgéo
dos estudos complementares desenvolvidos e dos novos reconhecimentos de campo
efectuados.

Foi concretamente desenvolvido um estudo especifico no ambito dos impactes na
qualidade da agua com o objectivo de se estimar os acréscimos de concentracdo de
poluentes nas principais linhas de 4gua e nos reais pontos de descarga das aguas
provenientes da plataforma da auto-estrada tendo em consideracdo o Estudo de
Drenagem do projecto de execugdo. Foram também analisados os pontos de descarga
mais sensiveis, de acordo com os diversos usos.

De acordo com este estudo ndo existem situagbes de impacte negativo significativo
tendo-se identificado apenas a ultrapassagem pontual e ligeira dos valores relativos aos
sélidos suspensos totais. Dado o caracter pontual e pouco significativo destes impactes,
e de alguma incerteza que existe sempre associada a modelos previsionais, propde-se a
monitorizacdo durante a exploragdo, para verificacdo das simulacdes e decisdo quanto a
tomada de eventuais medidas de minimizacdo. O Plano de Monitorizacdo previsto
controlara, de um modo geral, os impactes sobre a qualidade da agua superficial e
subterranea.
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Elaborou-se ainda um estudo sobre os impactes do projecto de execucdo no ambiente
sonoro, tendo sido identificada, para o ano de entrada em exploragéo, a necessidade de
implementacdo de uma barreira acustica na zona do né de Estarreja. Também a este
nivel esta previsto um Plano de Monitoriza¢cdo que acompanhara a evolucdo da situacado
averiguando da eventual necessidade de medidas de minimizag&o nédo previstas.

Do ponto de vista do patriménio, foi feita a prospeccéo sistematica ao longo do corredor
seleccionado para a fase de projecto de execucdo, com particular destaque para o
patriménio arquitecténico, nomeadamente religioso e rural, tendo sido preconizadas as
medidas de minimizacdo adequadas para os locais afectados:

- Analise das técnicas construtivas e mecanismos e registo descritivo e fotografico
exaustivo do sitio n.° 61 — Epigrafe de Arrotas (km 4+950);

- Registo fotogréfico dos sitios n.° 2 — Alminha de S. Sebastido (km 2+885), n.° 7 —
Alminha da N. Sr.2 da Luz (km 9+975), n.° 58 — Poc¢o da Ribeira de Sardinha 1 (km
11+350), n.° 59 — Poc¢o da Ribeira de Sardinha 2 (km 11+370) e n.° 60 — Poco do
Crasto (km 8+615).

No sentido de minimizar e compensar 0s impactes negativos da obra e assegurar a sua
integracdo na paisagem atravessada, foi igualmente elaborado um projecto de integragéo
paisagistica. Este estudo apresenta um conjunto de medidas de minimizacdo de
impactes, contemplando o adequado revestimento dos taludes e das restantes areas
intervencionadas.

Para a fase de construcdo foram definidas medidas de minimizacdo especificas que
integram o Caderno de Encargos da Obra, de forma a serem aplicadas pelo Empreiteiro.

As medidas relativas a fase de constru¢cdo foram divididas de acordo com alguns
periodos de trabalho da obra e com algumas situacbes que merecem um cuidado
especial, no sentido de facilitar a sua compreensao e aplicacdo. A sua apresentacgao faz-
se num volume especifico (Volume IV do RECAPE) e nelas se incluem, nomeadamente,
0s condicionamentos a ter com a localizacdo do estaleiro, areas de depdsito de terras e
acessos de obra, medidas gerais para o funcionamento do estaleiro e acessos e medidas
especificas relacionadas com alguns descritores ambientais, onde se inclui por exemplo a
monitorizacao do ruido no estaleiro e zonas habitacionais adjacentes a obra.

Na fase de exploracdo foram apresentadas as medidas com vista ao controlo de
alguns aspectos ambientais que se apresentam de forma mais detalhada no ponto
seguinte e que asseguram a continuidade da avaliacdo dos impactes da nova via
rodoviaria.
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5. PLANOS DE MONITORIZACAO AMBIENTAL

Tendo em conta as recomendacdes da DIA e as avaliagbes feitas nos varios estudos
realizados no ambito do presente Projecto de Execucdo, foram identificados como de
interesse a implementacdo dos programas de monitorizacdo relativos aos seguintes
factores:

e Qualidade da Agua — Este programa é aplicado & fase de exploracdo do projecto
e contempla a monitorizacdo da qualidade das aguas superficiais e subterraneas.
Realca-se, no entanto, que a monitorizacdo tera de se iniciar antes da fase de
construcao com vista a obtencao de valores para posterior comparacao

s

O objectivo da monitorizacdo é garantir que as aguas de escorréncia da
plataforma da estrada cumprem a legislacdo em vigor (Decreto-Lei n.° 236/98, de
1 de Agosto) nos termos da avaliacéo feita no RECAPE. No caso de se verificar
gue as aguas de escorréncia da estrada ndo cumprem os limites legislados
deverdo ser adoptadas medidas de controlo e tratamento, desenvolvendo-se os
projectos necessarios até se garantirem essas condicbes e a consequente
gualidade das aguas.

e Qualidade do Ar — O objectivo da monitorizacdo prende-se com a necessidade
de confirmar que as emissdes atmosféricas com origem no IC1 ndo sédo
responsaveis por alteracdes na qualidade do ar, nos termos da legislacdo em
vigor.

Serd para o efeito realizada uma campanha prévia a constru¢do da estrada de
modo a identificar a situacéo real de poluicdo com outras origens e constituir um
elemento de interesse para o0 acompanhamento e identificacdo de
responsabilidades. Do mesmo modo e tendo em conta os limites de fiabilidade
das simulacdes realizar-se-a uma campanha completa com a estrada em inicio de
exploracdo para aferir os resultados das simulagfes. A continuidade do processo
de monitorizacdo previsto serd rectificada em funcédo dos resultados obtidos nas
primeiras avaliagbes. No caso de se verificarem situacdes de ocorréncia de
violacdo dos valores limite serdo adoptadas medidas de controlo e tratamento e
realizadas novas campanhas apés a adopcédo dessas medidas.

e Ambiente Sonoro — Tanto em termos dos requisitos do actual Regime Legal
sobre a Poluicdo Sonora, como da sensibilidade dos ambientes sonoros locais,
alguns relativamente perturbados, outros com ambientes acusticos mais
sossegados, é apresentado um Programa de Monitorizacdo do Ruido, que
acompanhara a evolucao do ruido de circulagéo sobre os receptores sensiveis da
envolvente.

Os programas elaborados asseguram o cumprimento do disposto na Portaria 330/2001,
de 2 de Abril, tendo para cada um destes descritores sido definidos os parametros a
monitorizar, os locais e frequéncia de amostragem, as técnicas e métodos de analise e a
periodicidade dos relatérios. A sua apresentagdo consta de um volume especifico do
RECAPE, Volume V — Plano Geral de Monitorizagéo.

Doc. N° ANES.PE.SX Rev.A 14
Setembro de 2006
anes-pe-sx-rev_a.doc



N\

AGRLPRO

CONSULTORES, S5.A.

6. CONCLUSOES

No presente Sumario Executivo descreveram-se as principais caracteristicas do projecto
de execucdo desenvolvido para o Sublanco do IC1 — Angeja (IP5) — Estarreja e as
alteracBes introduzidas face a fase de estudo prévio, demonstrando-se a sua
conformidade com a Declaragéo de Impacte Ambiental (DIA).

Durante esta fase de projecto foram elaborados novos estudos no sentido de ser dado
cumprimento aos termos e condi¢cbes fixadas na DIA, verificando-se de forma mais
detalhada e baseada no projecto a implantar, os impactes especificos no ambito da
Qualidade da Agua, Ambiente Sonoro, Patriménio e Paisagem de que se elaboraram o0s
projectos de medidas de minimizacdo considerados necessarios: Ambiente Sonoro e
Paisagem.

O RECAPE desenvolveu e sistematizou também as medidas de minimizacdo que sao
parte integrante do Caderno de Encargos da Obra, de forma a serem respeitadas pelo
Empreiteiro. Para além disso, € também proposto um Sistema de Gestdo Ambiental da
Obra, tendo como principal objectivo garantir a aplicacdo durante a fase de construcdo
dos pressupostos ambientais estabelecidos no EIA do Estudo Prévio, na DIA e no
RECAPE.

Foram também propostos para a fase de exploracdo véarios Planos de Monitorizacdo
Ambiental, designadamente em relagdo a Qualidade da Agua, Qualidade do Ar e
Ambiente Sonoro, que pretendem salvaguardar situacbes de impacte negativo, avaliar a
eficacia das medidas propostas, e assegurar que as medidas preconizadas e postas em
pratica sdo eficazes e permitem reduzir os impactes identificados.

Em sintese, julga-se que as alteracdes e os estudos realizados nesta fase de projecto, as
medidas de minimizacdo de impacte propostas para a fase de construcdo e de
exploracdo, os Projectos de Integracdo Paisagistica e de Proteccdo Sonora, a
implementacdo do Sistema de Gestdo Ambiental da Obra e o Plano de Monitorizacao
Ambiental, asseguram a minimizacdo de impactes desejada e a conformidade do
Projecto de Execuc¢do com as condi¢cBes estabelecidas na DIA.
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